s

nummer: 0750-43/002 motor
datum ¢ 9 juli 1979

Betre: - het motortype BFELI13
= turbolader ("blower"), olielekkage,

Bij chassis met BF6L913 motor kan door een olielekkage van de turbolader
(nv, 22342450 KZ) de motor "blauwroken' doordat er olis uit de turbolader
in de verbrandingslucht komt. De oorzaak voor de olielekkage isx een

afdichtring van de turbolader die niet voldoende bestand is tegen de ter

plaatse van de afdichtring heersende motcrtemperatuur, zie de onderstaande
afbeelding,
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Bij klachten over "blanwroken bij BF6LI13 motoren moet worden gekontroleerd
of hel kanaal waardoor de verdichie verbrandingslucht naar de motor wordt
geleid zan de binnenkeat een oliefilm vertoont; zo ja: moet de turbolader
worden vervangen,

Venaf motornmummer 6010,468 is de turvolader ©bij nieuw-produktie voorzien van
temperaiuurbestendige afdichtringen, '
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- nummer: TR 0150 — 43/003 “motor”
datum 3 4 dacember 1979

Betr.: «~ het motortype BF6LOT3

Met

~ de furbolader ("blower")g kontroleren van werking en hoedanigheid;

deze wededeling geven wij U een paar ervarings— adviezen voor het

kontroleren van de turbolader op werking en noedanigheids

Ze

i ;MBn moet koniroleren of de uitwendige olievervuiling san de blower wia -

hémwbeoordeléﬁ van de lagering,

als,. gevolg van de konstruktie zijn de lugerspellngen in ¢¢incuaun¢ groot,
Voor het beoordelen van de lagerlng is een eenvoudlge uwitwendige

spelingskontrole voldoende, zie de 1nstruktles le punt He

Afhankelijk van de bedzlgfstle én het gebruik van de moh0¢ kdn bij heb
kontroleren tijdens het ronddraalegzde bloweras een veuelbaar “zwaar puﬁt“
worden opgemerkt, dit wordt veroorzaakt door kooiafzettlng ter plaatse
van de afdichtring aan de roockgasziide van de "blower”, Tijdens‘bedrijf_,a
zal dit "zwaaf&réaien“ niet ontstaan, omdat de bloweras afhumkeli jk vé@
telasting en tegendruk, zmch axiaal verplaatst, Het "zware punt" ka*
worden opgeheven door met de hand de lewpras ax1aa1 heen en weer te

schuiven i j geil;kt;gd;g‘ronddraalena

oliéiekkagﬁsq

tijdens het bedrijf moet met esn bepaalde ollenevel aan de verhrandings-
luchtzijde van de blower worden gerekende Deze olsefalr ontstaat als de

blower langere tijd achtereen in een lage - druk bereik werkzaam is en or

deor de hogere druk in het blower-— huis via de labyrinth=- dichting olie in

aet verdichterdeel kan komen,

le&kende pakkingen en/of afdichtringen aan de clie~ inlast- en — uitlastflens -

kan ontstaan, zie tevens TR 0150 = 43/002 wvan 09,07.79,
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blad 2

geluid,

als de blower mechanlsch in orde is veroorzaakt deze tijdens bedrlgf geen
abnormale geluiden, Geluiden kunnen ontstaan als de afdichtingen aan-'
rookgas213de en/of verbrandingsluchtzijde niet voldoende afdichten, de
toonhoogten van geluiden die daarult voortkomen varleren met de
belastingsgraad van de motor, omdai het blower— drukberelk daarvan
afhankelijk is. Bij klachten over geluid in de blower moet U daarom bij
proefrijden verschillende belastingsgraden nabootsen en daarbij op de
toonhoogte van de blowergeluiden letten, dit kan een aanduiding voor de

oorgaak zijne.

een onvoldoende motorvermogens

als bij klachten over een onvoldoende motorvermogen de turbolader
mechanisch in orde blijkt, dan moet de oorzaak van de klacht niet in de
blower zelf gezocht worden, Het kan echter zijn, dat door de volgende

oorzaken de opbrengst van de blower te laag is:

a) door vuile luchtfilters kan er v66r de verdichter een te grote
onderdruk ontstaan als gevolg van te grote weerstanden in de

aanzuiging van de verbrandingsluchte.

b) door lekkage in of van rookgasleidingen wordt de blower— opbrengst
' minder, omdat het blower— toerental door de lagere rookgasdruk
afneemt en daardoor de "verdichting" geringer wordi. Hierdoor neemt
'het zuurstofaandeel per volume—eenheid af en staat er voor de
verbrandiﬁg minder "lucht" ter beschikking, Ook kan er een lekkage
in of van verbrandingsluchtleidingen zijn waardoor de "verdichting"

van de verbrandingslucht "weglekt",

c).aohter de blower kan er een te hoge rookgas— tegendruk ontsfaén als
gevolg van weerstanden in uitlaten of demper. Dit is oeae. het geval
als bijve bij chassisraam— verlengingen de uitlaat onoordeelkundig
-wordt verlengd of bij reparaties een uitlaatpijp met te kleine

inwendige diameter wordi gemonteerd., Ook kan een "dichtslippen" van
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de demper de oorgzaak zijn of een niet goed afgestelde motorremklepe.
Door een te hoge tegendruk in'de rookgasafvoer na de blower wordt het
bloWer—.toerental-beinvlbed (neemt af) en daardoor de "verdichting" en

',‘de opbrengste

d).ih.de blower zelf kunnen voor de verﬁréndingSlucht te grote weerstanden’
ontstaantdoor “aichtslippen" van het centrifugaal - verdichtingskanaal.k
Ook heeft een vervuiling van het verdichterwiel invloed op de
vefdichtingsgraad'van de verbrandingslucht. Door het schoonmaken van

verdichtingskanaal en verdichterwiel worden deze weerstanden opgeheven,
De druk van de turbolader kan bij ingebouwde motoren niet worden opgemeten,
De "laderdruk" is afhankelijk van de belastingsgraad van de motor en kan

alleen op een motorproefstand worden gemeten en ingestelde

het opmeten van de axiale en dé radiale speling van de bloweras.

attentie: de hierna genoemde spelingen zijn als grenswaarden te

beschouwen -en mogen derhalve niet worden overschreden,

a) het opmeten van de axiale speling.

maxXe axiaalspeling voor blowertype: — 3LD ¢ 0,25 mm
-~ 3HD, 3HF, 3LEP: 0,15 mm
- K27, K28 ¢ 0,16 mm

de punt van de meetklok plaatsen volgens pijl
en richting "A", Bioweras naar de meetklok toe
drukken, klokwaarde noteren. Bloweras van de
meetklok af drukken, klokwaarde noteren,

Het verschil tussen de beide metingen =

- axiaalspeling bloweras.
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b) het opmeten van de radiale speling,

maxe radiaalspeling voor blowertype: — 3LD A ¢ 0,60 mm
: - - 3HD, 3HF, 3LEP: 0,65 mm
? o E - K27, k28 ¢ 0,46 ‘mm :
i | . » g )
L‘;‘jT I r::‘_} | ) de punt van de meetklok plaatsen volgens pijl
TF en richting "B", Bloweras naar de meetklok
i
- toe drukken, klokwaarde noteren.
i } ;
Th Bloweras van meetklok af drukken, klokwaarde
<o 1 l",;’ i
q‘_ \Ha‘_,' _ : ' noteren, Het verschil tussen de belde metlngen =
i -

radiale speling bloweras.
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De radiale speling kan ook mebeve een voelermaat worden gemeten, enwel
wordt daarbij de spleetopening gemeten tussen een schoep van het
verdichterwiel (verbrandingsluch‘bzijde) en het huis, alsmede de spleet—

opening tussen een schoep van het turbinewiel (rookgaszijde) en het huis,

Attentie: de spleetopening moet aan elke zijde over ten minste 2 schoepen

worden gemeten,

De radiale speling wordt verkregen dcor de opgemeten spleetopeningen met

omlaag en omhoog gedrukte bloweras van elkaar af te trekken,
Voor verdere informatie betreffende de turbolader, zoals gemonteerd bij

het motortype BF6L913, verwijzen wij U naar het 913~ motor werkplaats—
handboek, drukschriftnummer 291,1842, hoofdstuk 10,
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